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Подписывайтесь на страницу ИЭГ ВКонтакте

• Для удобства наших подписчиков 

Фонд "Институт экономики города" 

зарегистрировал официальный 

аккаунт ВКонтакте

• Вся актуальная информация: 

новости, исследования, анонсы и 

записи мероприятий будут 

размещены на странице

https://vk.com/urbaneconomics

https://vk.com/urbaneconomics
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План вебинара

Анализ международного опыта организации платного парковочного 

пространства: ключевые модели и принципы организации 

1

Регулирование вопросов организации платного парковочного 

пространства на федеральном, региональном и местном уровнях

2

Оценка эффективности действующих систем платных парковок 

в российских городах

Существующие барьеры и лучшие практики в сфере организации парковок в 

российских городах

Рекомендации по совершенствованию нормативной правовой базы и практики 

внедрения и эксплуатации систем платной парковки в российских городах

3

4

5
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Высокий уровень автомобилизации остается главным вызовом для 

транспортной и градостроительной политики российских городов

Источник: расчеты экспертов Фонда «Института экономики города» по данным Росстата, документов транспортного планирования городов и регионов, открытых источников. 

Примечания: * Значение для Москвы и Санкт-Петербурга – расчеты Росстата по данным МВД России за 2024 г. ; для Казани – данные комитета по транспорту г. Казани за 2025 г. ; для остальных городов –

оценка за 2024 г., предполагая рост уровня автомобилизации в городе (с последнего доступного периода наблюдений до 2024 г.) равным росту аналогичного показателя в соответствующем субъекте 

Российской Федерации. ** Значения для Тулы  и Ярославля  получены как оценки по данным за 2019 г., предполагая долю всех остальных видов мобильности (кроме поездок на автомобиле и 

общественном транспорте) равной 12 % в общей структуре корреспонденций; для остальных городов – фактические значения по данным портала Superjob.ru за 2024 г.
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Доля поездок на личном автомобиле среди населения в течение года, %
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Создание бесплатных парковок приводит к стимулированию владения и 

пользования автомобилем, что усугубляет транспортную ситуацию

Создание новых 

бесплатных парковок

Растет загрузка дорог и 

возникают пробки

Автомобили делают 

круги в поисках 

свободного м/м

Стимулы для 

поездок в центр 

города на личном 

автомобиле

Спрос выше предложения, 

предельная заполняемость

Возрастает время 

парковочной сессии

                           
                                  

                 

                        
                 

                  
                     

                         
                 

                    
                     

1

2

34

5

6

Источник: Фонд «Институт экономики города», ITDP (2021)
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Методика исследования включает комплексный анализ праворегулирования

и достигнутых эффектов организации системы платных уличных парковок

Источник: Фонд «Институт экономики города»

География исследования

Источники для анализа

Цель исследованияОбъект исследования

крупных города с устоявшейся практикой 

регулирования парковочного пространства и 

активными транспортными процессами

Москва, Санкт-Петербург, Пермь, Казань

4
городов с повышенной туристической и 

рекреационной активностью

Тверь, Тула, Сочи, Коломна, Ярославль5
города, в которых управление парковочным 

пространством в большей степени зависит от 

частных субъектов

Воронеж, Нижний Новгород

2

системы платной парковки в улично-дорожной 

сети крупных и средних российских городов
проведение комплексного анализа правовых 

основ и практик внедрения платных уличных 

парковок для разработки рекомендаций по 

повышению их эффективности

✓ нормативные правовые акты федерального, 

регионального и муниципального уровней

✓ базы данных о платных парковках в городах, 

отчёты об исполнении бюджетов

✓ российские и зарубежные научные публикации

✓ иные аналитические материалы, посвящённые 

вопросам развития парковочной инфраструктуры 

и транспортной политики городов

✓ иные открытые источники

                      
                     

                            
                     

                        
                 

                   
                 



7| 7|И Н С Т И Т У Т  Э К О Н О М И К И  Г О Р О Д А

1. Международный опыт: ключевые 

модели и принципы организации платного 

парковочного пространства
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Прямая модель муниципального управления – наиболее распространенная и 

надежная среди остальных способов организации системы платных парковок

Источник: Фонд «Институт экономики города», ITDP (2021)

• Управлением системой платных парковок занимается 

департамент внутри структуры муниципалитета 

• служба/управление по парковкам как отдельная 

подведомственная организация

• Выполняет все функции: администрирование, 

операционное управление, финансирование, 

контроль

• Но для реализации такой модели необходимы 

внутренние ресурсы

Примеры городов

Лондон Стокгольм Шэньчжэнь Цюрих
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Контракт (соглашение) об управлении предполагает частичный аутсорсинг 

функций по управлению платными парковками коммерческому оператору

Источник: Фонд «Институт экономики города», ITDP (2021)

• Город активно участвует в управлении 

системой парковок, занимается 

стратегическим развитием проекта

• Оператор берет на себя все расходы и 

часть функций

✓ технические

✓ эксплуатационные

✓ исследовательские

• Город устанавливает тарифы и штрафы 

за нарушение правил пользования 

платной парковкой

• Поступления от использования платной 

парковки являются доходами 

городского бюджета

• Город платит оператору 

фиксированную сумму за управление 

системой парковок (возмещает 

операционные затраты)

Париж Копенгаген

Примеры городов

Сингапур Токио
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В рамках концессионного соглашения участие муниципалитета в управлении 

платным парковочным пространством минимальна

Источник: Фонд «Институт экономики города», ITDP (2021)

• Платные уличные парковки полностью 

под управлением частной фирмы, она 

берет на себя все расходы по проекту

• Фирма-оператор собирает доходы от 

платной парковки и платит 

фиксированную сумму (% от выручки) 

городской администрации

• Фиксированный срок соглашения, после 

чего – передача в собственность города

• Модель может подходить городу из-за 

бюджетных ограничений, но не 

являться оптимальным решением с 

позиций городского планирования и 

транспортной политикиМехико Мадрид

Примеры городов
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Ограничение предложения

Ценовое регулирование

Ограничения по времени

Перехватывающие 

парковки

В зависимости от целей и условий реализации проекта платных уличных 

парковок могут использоваться различные инструменты и их комбинации

Источник: Фонд «Институт экономики города»

• Введение тарифов, как правило, привязанных к 

территориальным зонам внутри города

• Динамическое ценообразование

• Лондон

• Стокгольм

• Сан-Франциско

• Мадрид

• «Потолок» платных машино-мест

• Сокращение количества платных машино-мест

• Копенгаген

• Цюрих

• Париж

• Бремен

• Введение максимальной длительности 

парковочной сессии 

• Белград

• Стокгольм

• Сингапур

• Организация платных парковок для 

автомобилей вблизи станций и остановок 

общественного транспорта, где действуют 

льготные тарифы при пересадке на ОТ

• Франкфурт-на-Майне

• Париж

• Лестер

Инструмент управления Описание Примеры городов
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Основные выводы

Для регулирования предложения платной парковки 

города фиксируют количество машино-мест на 

определенном уровне, либо регулярно снижают 

его, создавая альтернативы в виде внеуличных 

парковок, перехватывающих парковок и маршрутов 

общественного транспорта

5

Модель прямого муниципального управления –

наиболее распространенный подход к 

организации платного парковочного 

пространства в зарубежных городах1
За счет своих особенностей контракт с частным 

оператором (соглашение об управлении) и 

концессия менее распространены среди 

рассмотренных зарубежных городов2
Создание платного парковочного пространства 

на улично-дорожной сети является 

основополагающим, но не достаточным 

фактором для снижения уровня 

автомобилизации и улучшения транспортной 

ситуации в городе
3

Наиболее распространенными инструментами 

управления спросом на уличную парковку является 

ценовое регулирование с помощью зонирования 

территории города и динамическое 

ценообразование
4

В азиатских и европейских городах меры по 

регулированию уличных парковок более жесткие 

по сравнению с американскими городами6
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2. Регулирование вопросов организации 

платного парковочного пространства на 

федеральном, региональном и местном 

уровнях
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Федеральная модель регулирования платного парковочного пространства

Парковка – это:

Объект 
публичного 
управления 
городской 

мобильностью

Элемент 
УДС

Элемент 
транспортной 

политики 
города

Инструмент 
организации 
дорожного 
движения

Источники

• Градостроительный кодекс РФ

• Федеральный закон № 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения»

• Федеральный закон № 257-ФЗ «Об автомобильный дорогах и о дорожной деятельности…»

• Федеральный закон № 443-ФЗ «Об организации дорожного движения…»

• Методические рекомендации (по организации и управлению парковочным пространством и др.)
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Как распределены полномочия между регионами и муниципалитетами

Муниципалитеты

✓ принимают решение о 

создании/использовании платных парковок

✓ устанавливают порядок создания и 

использования парковок

✓ устанавливают размер платы за пользование 

на платной основе парковками

Субъекты РФ

✓ принимают решение о создании/использовании платных 

парковок

✓ устанавливают порядок создания и использования 

парковок

✓ устанавливают размер платы за пользование на платной 

основе парковками

✓ утверждают методику расчета платы и максимального 

размера платы за пользование парковками на платной 

основе

✓ могут определять дополнительные условия бесплатного 

пользования платными парковками

На автомобильных дорогах общего пользования 

межмун./рег. значения

На автомобильных дорогах общего 

пользования мун. значения

Источник: статья 5 ФЗ № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации…»,

статья 13 ФЗ № 443-ФЗ «Об организации дорожного движения…»
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Платная парковка как элемент транспортного планирования

Определять дефицит парковочных мест

Обосновывать размещение новых парковок, в том числе платных

Развивать перехватывающие парковки

Снижать транспортную нагрузку

Стимулировать использование общественного транспорта

Платная парковка включается в систему транспортного планирования через программу

комплексного развития транспортной инфраструктуры (ПКРТИ), которая позволяет:
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Информирование граждан о введении платных парковок как важнейший 

элемент транспортной политики городов

Федеральный закон № 443-ФЗ предусматривает:

▪ обязательное информирование жителей не менее чем за 30 дней

▪ публикацию обоснования введения парковки

▪ публикацию схемы размещения парковок

▪ раскрытие порядка пользования и размера платы

Цель: повышение прозрачности решений и снижение социальной

напряженности
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Основные тенденции федерального регулирования

Интеграция регулирования парковочного пространства в

систему транспортного планирования

Усиление методической роли Минтранса России

Централизация отдельных полномочий в сфере дорожной

деятельности и организации парковочного пространства
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Модели управления парковочным пространством в городах

Модель прямого 

муниципального управления

Модель управления с 

элементами концессии

Организация

Администри

рование Эксплуатация

Организация

Администри

рование Эксплуатация

Доходы

Доходы
Коломна, Москва, Санкт-

Петербург, Сочи, Тула, Тверь,

Пермь, Ярославль Воронеж, Нижний Новгород



20| 20|И Н С Т И Т У Т  Э К О Н О М И К И  Г О Р О Д А

Москва как классический пример прямого управления 

городским парковочным пространством

Владелец - ДТиРДТИ

Функции:

- администрирование взимания платы за

размещение ТС

- утверждение зон организации платных

городских парковок

- утверждение правил пользования платными

городскими парковками

- установление размера платы за пользование

платными городскими парковками и методики

расчета такой платы

Оператор - ГКУ АМПП

Функции:

- координация пользователей парковками и

контролирующих органов

- взимание платы за пользование парковками, учет

парковочных сессий, доходов от парковочной

деятельности

- контроль соблюдения правил пользования

парковками, фиксация правонарушений,

взаимодействие с контролирующими органами

- обеспечение функционирования парковочной

инфраструктуры (могут привлекаться подрядные

организации)

• Все поступления фиксируются в государственной информационной системе и зачисляются в бюджет г. Москвы

• Средства от парковок идут на создание городской инфраструктуры, создание и содержание объектов 

благоустройства, обеспечение доступа МГН
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Нижний Новгород как пример управления парковочным пространством 

с элементами концессии

Концедент –

администрация в лице 

ДТиДХ

Концессионер – ПАО 

«Мегафон

Функции:
- проектирование и создание системы

платных парковочных мест

- организация платных парковок на

участках улично-дорожной сети

- взимание платы за размещение ТС на

платных городских парковках

Функции:
- утверждение правил пользования платными

городскими парковками

- установление размера платы за пользование

платными городскими парковками и методики

расчета такой платы

- администратора доходов в части поступления

концессионной платы

Концессионное 

соглашение

Концессионная плата в городской бюджетШтрафы за неоплату парковки ~ 5:1*

* Согласно информации, представленной в открытых источниках
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Штрафные санкции за неоплату парковки в рассматриваемых городах

▪ Ответственность за нарушение правил платной 

парковки конкретизирована региональными 

кодексами об административных правонарушениях

▪ Наибольший размер штрафных санкций установлен в 

г. Москве (5 тыс. руб. для граждан и 50 тыс. руб. для 

юридических лиц), наименьший – в Твери (1 тыс. руб.)

▪ В Воронеже, Сочи и Санкт-Петербурге размер 

административного штрафа не дифференцирован по 

субъектам (граждане/должностные и юридические 

лица) и составляет 3 тыс. рублей

▪ В КоАП Нижегородской области – повышенный размер 

административного штрафа за повторное нарушение 

правил платной парковки (для юридических лиц при 

первичном нарушении размер штрафа - 9-15 тыс. 

рублей, при повторном – 20 тыс. руб.

Город Размер административного штрафа, руб.

Юридические лица
Физические 

лица

Должностные 

лица

Москва 50 000 5 000

Нижний 

Новгород
9 000-15 000 

(20 000 - за 

повторное 

нарушение)

1 000-2 000

(3 000 - за 

повторное 

нарушение)

3 000-5 000

(5 000 - за 

повторное 

нарушение)

Ярославль 10 000 2 500 5 000

Санкт-

Петербург, 

Воронеж, 

Сочи

3 000

Пермь, Тула, 

Коломна
2 500

Тверь 1 000
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3. Оценка эффективности действующих 

систем платных парковок в российских 

городах
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Методические подходы к оценке эффективности систем платных парковок 

можно разделить на пять направлений

Источник: Фонд «Институт экономики города»

Финансовые 

Экономические Социальные

Транспортные Экологические

Связаны с изменением движения 

транспортных средств в зонах 

платных парковок

• средняя скорость передвижения

• интенсивность дорожного движения

• оборачиваемость м/м

• продолжительность парковочной 

сессии

• структура поездок на работу по 

видам мобильности

Могут выражаться в 

альтернативных издержках 

(упущенная выгода)

• время поиска свободного машино-

места (время «блуждания»)

• время простоя в пробках

• недополученные поступления 

городского бюджета

• альтернативные проекты с 

сопоставимыми инвестициями

Отражают жизнеспособность проекта 

и его потенциал как источника 

доходов для города

• Доходность на 1 м/м

• Структура доходов и расходов

• Сроки окупаемости проекта

Показывают отношение жителей и 

пользователей к реализации проекта

• Социальная справедливость

• Поведение и дисциплина пользователей

• Доверие между городом и жителями

• Ожидания и субъективные оценки

Оценивают изменения в 

окружающей городской среде

• Уровень атмосферных и 

шумовых выбросов

• Сокращение зеленых и 

общественных пространств
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Внедрение платной парковки увеличивает оборачиваемость и сокращает 

время парковочной сессии, но данные эффекты различаются в зависимости 

от рассматриваемого города и срока реализации проекта

Источник: Фонд «Институт экономики города»

Рост оборачиваемости 

машино-места

Сокращение времени 

парковочной сессии

Примеры городов
Прирост 

показателя, раз

Период с начала 

работы проекта

Воронеж Х 6 1 месяц

Москва Х 4,5 1 год

Сочи Х 2 2 года

Казань Х 2 3 года

Санкт-Петербург Х 3 7 лет

Примеры городов
Прирост 

показателя, %

Период с начала 

работы проекта

Воронеж -75 1 месяц

Пермь -67 3 месяца

Тула -79 2 года

Казань -35 3 года

Санкт-Петербург -75 5 лет

Москва -78 10 лет
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Остальные транспортные эффекты были связаны с изменением дорожной 

ситуации на улицах города и поведением владельцев автомобилей

Источник: Фонд «Институт экономики города»

Примечание: приведены оценки показателей по городам, где имелись отчеты и официальные заявления об итогах реализации проекта

Средняя скорость движения по улицам
Изменение с момента начала реализации проекта, % • Средняя скорость движения транспорта на улицах с 

платной парковкой в Москве и Казани выросла на 12-15 % 

спустя 5 лет с момента запуска проекта

• Время поиска свободного машино-места в Москве 

снизилось на 65 % за 5 лет реализации проекта
• снижение показателя также было отмечено в Перми и Сочи

• Выросла пропускная способность улиц, благодаря чему 

время проезда по улицам в зоне платной парковки 

сократилось
• Москва, Санкт-Петербург, Казань, Пермь, Тула

• Среди остальных эффектов также отмечались: 
• снижение количества автомобилей, въезжающих в центр 

города

• снижение времени прибытия экстренных служб

• сокращение количества нарушений правил пользования 

платной парковкой

Москва Казань Санкт-

Петербург

5 лет 10 лет 5 лет 10 лет 7 лет

Число нарушений правил платной парковки
Изменение с момента начала реализации проекта, %

Москва Санкт-Петербург Пермь Воронеж

5 лет 10 лет 5 лет 10 лет

12

22

15 17
20

-64
-50

-67
-50
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Более 86% пользователей платных уличных парковок укладываются в 

бесплатный интервал стоянки либо пользуются льготными разрешениями

Источник: Фонд «Институт экономики города». 

* Данные ООО «Дорнадзор»: «Рейтинг городов России по развитию платного парковочного пространства» (2024)

• Основные статьи доходов от платных уличных парковок

• доходы от предоставления на платной основе 

парковок (тариф)

• доходы от оплаты штрафов за нарушение правил 

парковки и стоянки (нарушители)

• резидентские, годовые и месячные парковочные 

разрешения (бесплатно)

• Оплата парковки и штрафы в среднем занимают 95 % в 

доходах от системы платной парковки

• Подавляющая часть пользователей – 86 % - паркуется 

бесплатно при соблюдении условий

• Бесплатный интервал

• Льготные разрешения

• Нарушители правил платной парковки составляют менее 

1 % от пользователей, но оплата штрафов в среднем 

приносит 50 % всех доходов от работы платного 

парковочного пространства

Распределение доходов от платных парковок и их 

пользователей по способу оплаты парковки на основе 

усредненных данных по 18 российским городам, %*

0,0

0,5

3,7

46,3

49,5

85,7

2,2

0,1

11,6

0,5

Бесплатно

Резидент

Абонемент

Тариф

Нарушители

Доходы Пользователи
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Доходность по тарифу в регионах меньше по сравнению с Москвой и Санкт-

Петербургом, поступления от тарифов и штрафов одинаково важны

Источник: Фонд «Институт экономики города». * Значение показателя для Тулы рассчитано по данным за 2023 г.; Москвы, Воронежа, Твери – 2024 г.; Санкт-Петербурга, Нижнего Новгорода, Сочи, Коломны –

2025 г.; Ярославля – оценка за 2026 г. (проект был запущен 25 декабря 2025 г.), предполагая сохранение поступлений за II, III и IV кварталы на уровне I квартала 2026 г. ** Для каждого города указано 

среднее соотношение доходов и штрафов за доступные для расчета периоды наблюдений. Значения для Санкт-Петербурга получены по данным за 2023-2024 гг., Сочи – 2024-2025 гг., Перми – 2018-2025 гг., 

Москвы – 2020-2024 гг., Нижнего Новгорода – 2023-2025 гг., Воронежа – 2021-2024 гг., Тулы – 2016-2018 гг. и 2025 г. По остальным городам выборки (Казань, Тверь, Ярославль, Коломна) необходимые для 

расчета данные отсутствовали в открытых источниках.

116,8
108,9

31,9 29,7 27,2 23,3
15,9 15,0 11,2

5,9

• Объем поступлений от использования платных парковок (без штрафов) в 

пересчете на 1 машино-место в Москве и Санкт-Петербурге в разы выше по 

сравнению с региональными городами

• Удельная доходность в Москве ниже по сравнению с Санкт-Петербургом за 

счет большего предложения платных парковочных мест

Штрафы за нарушение правил платной парковки – не менее значимая 

статься доходов бюджета, чем плата по тарифу

Объем поступлений от уплаты штрафов зависит в том числе от

• платежной дисциплины пользователей

• собираемости штрафов со стороны города

• условий модели управления

Поступления от использования платной парковки в бюджет 

города на 1 парковочное место за год*, тыс. руб.

Соотношение доходов (поступлений от пользования платной 

парковкой) и штрафов за нарушение правил платной парковки**, %

Штрафы

Доходы 60 59 57 53
46

38

18

40 41 43 47
54

62

82
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Затраты на содержание внутренней работы и инвестиции в развитие платных 

уличных парковок – основные статьи расходов центра управления 

парковками в Санкт-Петербурге

Источник: Фонд «Институт экономики города»

• Капитальные затраты

• обновление и создание инфраструктуры 

парковочного пространства

• Операционные затраты

• содержание управляющей организации

• реализация полномочий по фиксации 

административных правонарушений

• техническое и информационное оснащение

• Структура расходов города на реализацию проекта 

зависит от модели управления

• В случае Санкт-Петербурга (прямая модель) –

расходы на самосодержание и вложения в 

развитие платных уличных парковок занимают 

до 70 % от всех расходов центра управления 

парковками

• При концессионной модели все финансовые 

расходы несет частный оператор 

Структура исполнения расходов ГКУ «Городской центр управления 

парковками Санкт-Петербурга» в среднем за 2023-2024 гг., %

42 27 9 8 6 5 3

Содержание ГКУ «Городской центр управления парковками Санкт-Петербурга»

Реализация проекта «Единое городское парковочное пространство в Санкт-Петербурге»

Создание городских автостоянок на территории Санкт-Петербурга, в том числе перехватывающих

Созданне инфраструктуры и реализация полномочий по фиксации административных 
правонарушений

Создание и установка объектов внешнего благоустройства на территории улично-дорожной сети

Развитие и сопровождение ГИС «Единое городское парковочное пространство»

Установка и содержание специальных технических средств фото- и видеофиксации нарушений

Обеспечение эксплуатации и закупка средств автоматизации и комплектующих

Другие расходы
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Окупаемость систем платных парковок в каждом случае индивидуальна, 

чистые доходы чаще всего направляются на содержание УДС, 

благоустройство и улучшение платного парковочного пространства

Источник: Дорнадзор, расчеты экспертов Фонда «Институт экономики города». 

Примечания: *оценки получены с помощью модели дисконтированных денежных потоков (DCF)

2-5

6+

Примеры реинвестирования 

доходов от платных парковок Направления развития

Казань

Тверь

Тула

Пермь 

Москва

Санкт-Петербург

Нижний Новгород

Более долгие сроки окупаемости 

платных парковок могут быть 

обусловлены организационными 

сложностями: поздние сроки ввода 

штрафов, платежная дисциплина 

пользователей, кризисные периоды

                        
                     

Москва

Санкт-Петербург

Казань

Ярославль

Коломна

Сочи

В среднем 80 % направляется управам на 

благоустройство придомовых территорий, создание 

условий для беспрепятственного передвижения МГН

                        
                     

Благоустройство, развитие дорожной инфраструктуры 

и строительство социальных объектов

Обеспечение безопасности дорожного движения, 

расширение парковочного пространства, а также 

улучшение транспортного обслуживания населения

Ремонт улично-дорожной сети, а также на 

содержание и уборку платных парковок

Благоустройство городских территорий

Дорожный фонд города для ремонта дорог и 

развития дорожной инфраструктуры

                
                 

                
                 

                     
                 

                     
                 

                     
                 

                     
                 

               
                 

               
                 

                        
                     

                  
                 

Сроки окупаемости системы платных парковок, лет*
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Отношение жителей к платным парковкам зависит от их предпочитаемого 

способа передвижения по городу, вместе с тем треть граждан готовы меньше 

ездить в центр на автомобиле при встречных шагах со стороны города

Источник: Фонд «Институт экономики города»

• Мнение жителей городов по поводу создания платных 

уличных парковок делятся на две равные группы:

• владельцы личных автомобилей – «против»

• сторонники иных средств мобильности – «за»

• Доля противников организации платных парковок среди 

граждан достаточно высока

• Казань – 46 % были «против» (до ввода платности)

• Нижний Новгород – 39 % «против» (после)

• Москва – 45 % были «за» (после)

• При запуске зоны платной парковки часть автомобилей 

паркуются в соседних дворах, что создает проблемы для 

местных жителей

• Жители готовы реже использовать личный автомобиль 

для поездок в центр города, но при соблюдении со 

стороны города ряда условий

• Повышение качества работы общественного транспорта

• Улучшение состояния дорожной инфраструктуры

• Создание сети перехватывающих парковок

58%
Доля жителей Казани, которые были 

готовы искать бесплатные места 

стоянки при вводе высокого тарифа 

за парковку на улицах города

43%
Средняя доля опрошенных жителей, 

не одобривших организацию платных 

уличных парковок в своем городе

33%

Доля жителей Нижнего Новгорода 

положительно оценивающих ввод 

платных парковок при условии 

улучшения общественного транспорта, 

дорожной инфраструктуры и 

перехватывающих парковок



32| 32|И Н С Т И Т У Т  Э К О Н О М И К И  Г О Р О Д А

Рассмотренные города в достаточном количестве предусматривают 

бесплатные машино-места для размещения МГН, при этом запрет на 

организацию платных парковок вблизи социальных объектов не распространен

Источник: Фонд «Институт экономики города». * Расчет значения сделан по базам данных (реестрам) платных парковок городов на последнюю актуальную дату к моменту проведения 

исследования. В случае отсутствия актуальных реестров использовались данные из отчетных документов о работе муниципального транспорта и официальных сайтов операторов 

платного парковочного пространства городов. Данные для Перми – по состоянию на 2026 г.; Москвы, Санкт-Петербурга, Сочи, Коломны – 2025 г.; Казани, Твери – 2024 г.; Тулы – 2023 г.

Доля бесплатных машино-мест на платных парковках, 

предназначенных для МГН и инвалидов, от общего количества 

парковочных мест в городе*, %, и федеральный стандарт 

обеспеченности такими парковочными местами, %
Не менее 10 % от общего количества 

машино-мест в границах зоны 

платной парковки должны быть 

выделены на бесплатной основе для 

размещения транспортных средств 

инвалидов (I, II и III групп) и 

перевозящих их лиц

ст. 15, № 181-ФЗ

Регионы и муниципалитеты могут 

вводить запрет на организацию 

платного парковочного пространства 

на территориях, прилегающих в том 

числе к социальным объектам

ст. 13, № 443-ФЗ
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Оценка эффектов от организации платных парковок на окружающую 

городскую среду и реализация смежных проектов для стимулирования более 

экологичных видов мобильности идут следом за зарубежной практикой

Источник: Фонд «Институт экономики города»

Российские города

Москва

Казань

Вело-инфраструктура и платные парковки

Достигнутые эффекты

Бесплатная парковка для электрокаров

Санкт-Петербург

Сан-Франциско

Достигнутые эффекты

Создание перехватывающей 

парковки и инфраструктуры 

для велосипедов

Льготная парковка для электрокаров

Вело-инфраструктура и платные парковки

• Компетенция властей субъектов РФ

• Города, где действует бесплатная парковка для 

электромобилей: Москва, Санкт-Петербург, Казань, 

Пермь, Нижний Новгород, Воронеж, Сочи 

Бесплатные велосипедные 

парковки на 18 

перехватывающих парковках

Снижение уровня вредных выбросов на 30 % за первые 

3 года работы проекта в пределах Садового кольца

После организации платного парковочного пространства уровень 

вредных выбросов снизился на 30 % спустя 2,5 года его работы

• Бесплатно: Стокгольм, Амстердам, Хэфэй (Китай)

• Льготный тариф: Осло, Наньчан (Китай)

Зарубежные города

Вашингтон, 

Балтимор (США)

>25% перехватывающих 

парковок оборудованы 

велопарковками

Андерлехт

(Брюссель, Бельгия)

Многоуровневый 

перехватывающий паркинг + 

крытая велопарковка
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Основные выводы

Проекты платных парковок пользуются низкой 

социальной приемлемостью среди жителей. 

Основным требованием водителей, которые 

готовы пользоваться платными парковками, 

являются улучшение общественного транспорта 

и расширение сети перехватывающих парковок

5

Организация платных парковок улучшила 

транспортную ситуацию в ряде городов: снизились 

время поиска парковки, период стоянки (35-78 %), 

автомобильный трафик в центре города, а также 

повысилась скорость движения транспорта (17-22 %)
1

Динамическое ценообразование и регулирование 

тарифов с учетом целевых уровней заполняемости 

парковок доказали свою эффективность: они 

способствовали перераспределению спроса из 

районов с максимальной загрузкой машино-мест в 

те районы, где заполняемость была ниже
2

Финансовая эффективность и окупаемость 

системы платных парковок в одинаковой 

степени зависит от внутренних и внешних 

факторов. Сроки окупаемости таких проектов 

могут составлять 2-5 лет, в отдельных случаях –

более 6 лет
3

Основные направления для реинвестирования 

доходов от платных парковок в исследованной 

практике российских городов – развитие 

общественного транспорта, благоустройство 

районов, содержание улично-дорожной сети4

Экологические эффекты создания платных 

парковок почти не оцениваются российскими 

городами. Такие эффекты могут достигаться 

косвенным образом с помощью стимулирования 

автомобилистов пользоваться общественным 

транспортом, электромобилями и СИМ

6
Источник: Фонд «Институт экономики города»
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4. Существующие барьеры и лучшие 

практики в сфере организации парковок в 

российских городах
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Существующие барьеры при реализации проектов платных парковок

̶ конфликт между публичными целями парковочной 

политики города и коммерческими интересами 

концессионера

̶ приоритет финансовой эффективности над 

транспортной

Недостатки концессионной модели 

управления 

̶ масштаб платной парковки VS ограниченность 

ресурсов контроля

̶ высокие капитальные затраты на создание 

парковочной инфраструктуры

̶ уклонение от уплаты парковки как причина 

снижения бюджетных поступлений от штрафов за 

неоплату парковки

Нехватка финансовых ресурсов 

на функционирование

̶ недостаточная координация документов терр. 

планирования, град. зонирования, КСОДД и 

ПКРТИ

̶ разное целеполагание и видение эффектов от 

парковочной политики 

̶ вовлечение внутриквартальных проездов в ТОП 

(г. Москва)

Несогласованность транспортного 

планирования и градорегулирования
̶ отсутствие автоматизированных систем контроля 

оплаты и фотофиксации нарушений

̶ низкая интеграция с региональными 

информационными системами и сервисами оплаты

Недостаточная цифровая инфраструктура

Источник: Фонд «Институт экономики города»
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Лучшие практики организации и управления 

платным парковочным пространством в российских городах

✓ оплата парковки, оформление 

резидентных и льготных разрешений

✓ получение информации о загруженности 

парковочного пространства

✓ корректировка оплаченной парковки

Единая цифровая экосистема 

управления парковками (Москва)

✓ патрулирование с целью выявления 

скрываемых идентификационных 

признаков автомобилей

✓ установление блокаторов на колеса 

автомобилей нарушителей

Контроль и надзор 

за оплатой парковок (Казань)

✓ открытая бюджетная отчетность от 

доходов/расходов от парковок

Прозрачность аналитики по 

парковкам (Санкт-Петербург)

✓ выделенные полосы движения

✓ оптимизация маршрутной сети

✓ развитие транспортного сообщения с 

удаленными районами

✓ мониторинг развития общественного 

транспорта

Приоритет общественного 

транспорта над личным 

(Москва, Пермь)

✓ учет транспортной загруженности 

ключевых городских улиц

✓ применение технологий больших 

данных, ИИ, др. технических средств 

для отслеживания и прогнозируемости 

заполняемости парковочного 

пространства

Практика динамического 

ценообразования стоимости 

парковки (Москва, Санкт-Петербург)

✓ местоположение парковки

✓ режим работы

✓ тарифы

✓ количество м/м, включая льготные

✓ условия размещения транспортных 

средств

Общедоступные реестры 

парковок (Сочи, Пермь)
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5. Рекомендации по совершенствованию 

нормативной правовой базы и практики 

внедрения и эксплуатации систем платной 

парковки
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Рекомендации по организации платного парковочного пространства (1)

Источник: Фонд «Институт экономики города»

Учет альтернативных инструментов, 

способствующих повышению 

эффективности управления парковочным 

пространством в городах5

Учет разработанных методических 

материалов в сфере организации 

эффективного парковочного пространства1

Интеграция системы платного парковочного 

пространства в транспортную систему города2
Модель прямого муниципального управления 

парковочным пространством как наиболее 

оптимальная схема транспортной политики 

города3

Развитие механизмов гибкого 

тарифообразования в отношении 

парковочных пространств и ограничение 

предложения парковочных пространств4

Усиление контрольно-надзорных функций 

в целях повышения финансовой 

устойчивости функционирования систем 

платных парковок6
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Рекомендации по организации платного парковочного пространства (2)

Источник: Фонд «Институт экономики города»

Регулярный мониторинга 

парковочного пространства и 

актуализация баз данных, 

задействованных в обеспечении 

вопросов, связанных с организацией 

парковочного пространства

11

Поиск баланса между прибыльностью 

проекта и транспортной политикой города7
Направление прибыли от платных 

парковок в целях развития более 

устойчивых видов мобильности8
Повышение социальной поддержки с 

помощью информирования жителей и их 

участия в ключевых транспортных решениях9

Разработка и утверждение плана 

контроля за соблюдением правил 

парковки, а также координация 

контрольно-надзорных субъектов10
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Tел.: +7 (495) 212 05 11, +7 (915) 083 09 20
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